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Viele neue Spielmdglichkeiten . . .

Eine gonze Anzahl Abonnenten sah he-
raits in der Awischenzeit einige unserer
Neuhoiten; viele haben sich auch echon
etwns dovon gekanft oder geachenkt ers
halten, Jenen, welche noch keine Gele
genheit hatten, sich im niichstgelegenen
Spielwarengeschiift unsere mewn erschie-
nenen Artikel zeigen zu lossen, stellen
wir nachsichend alle vor.

WESA-Modellschienen

Es darfl wohl hier erwihnm werden, dall
von mallgebenden Leuten die newen
WESA - Modellschienen  als die schin-
pten, zur Zeit aul dem Markte hefind-
lichen Modell . Eisenbohnechienen  be-
geichnet werden.

Als sieh die Geschiftelsitung entschlof,
sur WESA-Bahn sine nene Schienc zo
sehaffen, stellte sich natiirlich die Feage,
ab nun fir die WESA-Amaleure vor
allem eine miiglichst billige Schiene
oder cine miglichst schine und pute
Schiene zu schallen sei. In Beriicksichti-
gung des beim Schweizer Kiofer stork
ansgepriglen Qualititssinnes muflie an-
gpenommen werden, dall — wenn schon
eine neue Schiene — ehen doch nur das
Schinste und Beste in Betracht fallen
konnte. Deshalbk hat ouch die nene Mo-
dell-Schiene wieder ein Vollprofil ous
vernickeltem  Messing, obgleich  natiir-
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lich ein Profil aus Blech hilliger gewe-
sen wire . . . Dafiir sind jedoch die
neaen Modell-Schienen wieder so solid,
dall men auch {(was hei erweitertem
Spielbetriech aufl dem Fullboden wor
kommen kanm) darauf stehen darl, ohne
dall sie defekt werden.

Fiir den Ban von Anlagen mit Steigan-
gen darl die neue Modell-Schicne sogar
{fisr Anfang uwnd Abschinl der Stei.
gung| leicht durchgehogen werden.

Wer permancnte Anlagen haven will,
wird mit Vorteil die extra angefertigten
Spezialechranben (Bestell-No, 3612, Preis
Fr. 480 per 100 Stk zom Befestigen
der Schienen anf Holzunterlagen ver-
wenden, Diese  Sehrauhen weisen ein
knrzes Gewinde und einen extra flachen
Kopf aul wnd kéonen mit Leichtigkeit
gwiechen xwel Schwellen in die Unter-
Inge cingelossen werden. Es ist daraul
ru achien, dall diese Schrauben nicht zu
stark ongezogen werden; das  ist gor
nicht notwendig, sie halten trotzdem die
Sehienen gut onf der Unterlage fest.

Zchon  die hisherigen WESA-Schienen
mit  Plasticunterbau  sahen  weitgehend
natiirlich aus {weil die bei Spicleisen-
bahnen somst Gibliche Mitelschiene weg-
gelassen ist), [He neuen Schicnen miit
richtigen Schwellen sind nun wirklich
das Maximnm, was an natiirlichem Aos-
sehen darzustellen moglich ist.

Mit dieser Umetellung des ganeen Schie-
nen - Fabrikationsprogrammes  auf  die
neve Modell-Schiene hat die Fabriklei-
ming eine gewaltizge Anstrengung unter-
nommen, um ihren WESA.-Frennden wie-
derum  dax Beste ond  Schinste  zu
hicten. Allein die Herstellungskosten der
notwendigen neuen Spritzgunlwerkzeuge
Hir alle diese Schicnen helaufen sich
auf iiber 73 000.— Franken.

Die neven Modellschienen, von denen
wir aul Seite 94 eine Abbildung =eigen,
sind in den Splelwarengeschiifien wie
folgt ethiltlich:

361 gerade V5, 10 mm lang Fr. 150
362 gerade Y, 85 mm lang Fr. 130
364 gerade 3. 42 mm lang Fr, 1.20
168 gerade Mg, 21 mm lang Fr, 120
371 gebogene 1, 200 mm Rad. Fr. 150
372 gebogene Y, 200 mm Had, Fr. 130
374 gebogene Y. 200 mm Rad. Fr. 1,20

36d gerade Vi 170 mm lung,
mit Kabel und Stecker Fr. 370
380 gerade Y. 2 mm long,
beidseitig  getrennt Fr. 2.25
381 gerade Y, 42 mm lang,
einseitig getrennt Fr. 2.23

382 UebergangeSchiene
gerade Y4, B3imm lang Fr. 130



Fir die Verbindong der negen Modell-
schienen mit den Schienen mit Plastics
unterhan wurde

eine Usbhergnngsschicne
Katalog Nr. 382 sum Prelse
vono Fe. 130

gesehaffen, welche in der Grélle einer
¥ geraden  entspricht.  Dieses  Uchers
gangsstiick {5t nul ciner Seite etwas er
hisht und hildet eine kleine Hampe, Wir
michten gleich hier daraufl aufmerksam
machen, dofl es ratsam ist, onmittelbar
nach der Rampe eine ganze gerade oder
wenigstens cine halbe gerade Schiene an-
zuschliellen, keinesfalls aber direkt nach
dem Verbindungsstiick  cine  gebogene
Schiene,

e Anschallung von zwei Uebergange-
schienen fiir die Verbindung der beiden
Schiencnmodelle  bedeutet  eigentlich
keine Extroouslage, da jo der Preis dem-
penigen ven zwej halben geraden Sehie-
nen entepricht und die Anlage um je
4 Schiene linger wicd.

Lie neven Modellschienen bieten einen
abzolut eipwandfreien Komtakt (durch
die Yerwendung der Lasche ans gebiir
tetemy Federstahl), Bei cinem Versuch
warden [00 Schienen aneinondergesteckt.
Am einen Ende schlofl man die An-
schlullschiene an und der Kontakt war
ither siimtliche lundect Schienen  bis

Der rote Pfeil

Genaue Nochbildung des Triebfahreenges
BECe 24 der Schweiz, Bundesbahnen,
genannt «Roter DPleils,

Dicse Lokomaotive (Kat. No, 1700 ist mit
cinem kriftigen Gleichsirom-Motor ver-
sghen.  Ddie Motorlager weizen Dauver
schmierong aufl und miissen dalier nie
geolt werden. Das Antriebadrehgestell
hot 2 direkt ongetrichene Achzen und
Rider wit dem seit & Jahren bewilrien
Plastichelag. Der «Rote Pleils besita
eine enorme Steigfihigkeit (ohne Wa-
gen bis 300 o0, Es kinnen auch Wa.
gen angehiingt werden, Der Strombiigel
suf dem Dach (Pantograph) kann geho-
ben (Falicstellung) wnd gesenkt (Kohe
stellung) werden. Das Metallgehinee be-

steht aps mnzerhrechlichem INCA-Gull,
Gewichl dieser Lokomotive: 400 Gramm.
Traktionsleistung gleich wie Lokomotive
150 (Re 4.

Fiir jede WESA-Anlage ist der Rote
Pieils eine attraktive Erweiterung. Ein
cinfaches Deispiel fiir den Betrieh des
«Roten Pleils  gleichzeitiz mit  einem
Fug auf einer Anlage folgt anschliefiend,
Seite Hi1.

Hur Beachtung: Der <Rote Pleils izt nur
fiir Fern=teoerung licferbar  (Preis Fr,
$£50). Wer noch keine Anlage fiir
Fernsteuerung  besitzt, lese den Artikel
«Wer will aufl Fernsteuerung umstel-
len®s, Seite 82,

zum andern Ende absolut einwandfrei.
Der Spannongsabfall aonf dieser lungen
Strecke hetrug nicht einmal ¥ Vol

Zu den Modellachienen nes hineu wure
de aweh Ys gerade Schiene hergestellt,

die besonders in Bahnhifen bei Usher-
fiithrungsgeleisen mil #wei Weichen oder
auch sonst bei noregelmiBigen Schienen.
anlagen gute Anwendung findet.
Fortaptzung Seite 94
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Zweizugbetrieb auf einfachste Art
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Hier Trennechiemen der Sichorheitnweiche in beide Geleipe einfigen

Baispiel einer elnlachen Anlage flr gleichzeitige
Verwendung von 2 Lokomaliven |

An diesem Beispiel jut ersichtlich, dall
schon mit ganz einfachen Mitteln ood
ohne grofen Aofwand 2 Fiige osul der
gleichen Anloge mandvriert werden kin-
nen,

Die Anlage benitigt folgende Teile:
Bei Yerwendung der newen Modell-
achienen:

15 gerade '(y Schienen Ne. 361
1 Anschlufl-Schiene mit Kabel No. 365
1 Weiche fiir Handbetitigunng No. 505

oder elekiromagnetisch MNa, 503
1 Sicherheitsweiche Mo, 514
3 perade % Schienen No. 362
1 gerade Y Schiens MNo. 364
1 gerade /s Schiene Mo, 368
8 pelogene Schienen Mo, 171
2 pebogene 1 Schienen No, 374
2 gebopgene e Schienen No. 372

m
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Bei Yerwendung der Schienen mit
Unterban:

14 gernde 1)y Schienen No. 321
1 Anschlofi-Schiene mit Kabel No. 310
1 Weiche fiir Handbetiitigung  Ma, 502

oder elektromagnetisch Mo, 500
1 Sicherhreitsweiche Mo, 511
3 gerade '3 Schienen No. 322
2 gerade Y4 Schienen Mo, 324
% gebogene Schiencn No. 331

Die beiden Trennschienen der Sicher-
heitsweiche werden an der mit einem
Pleil hereichneten Stelle so in die An-
lage eingesetst, dofl die Treanstellen ge-
gencinander stehen. Die Anschlulischiene
kann an cinem belichigen Ort auBerhalk
der DBohnhefstrecke eingeliigt werden.
Die beiden Lokomotiven, = B, Dampf-
lokemotive und roter Pleil, werden nun
nufl je ein Bahnhofgeleise pgestellt mit
Fohrrichtong gegen die Sicherheitswei-
che. Maeh dem Einschalten des Fahre

siremes am Translormer wird nun nor
diejenige Lokomotive abfahren, fiir de-
ren Geleise die Sicherheitsweiche richiig
gestellt dst. e andere bleibt anf dem
Bahnhofgeleise stehen. Wiinseht man
nun die andere Lokomotive aosfahren
zu lassen, dann geniigt e, dis Sicher-
heitsweiche umzustellen, Der einfohren-
de Fug wird dann anf seinem Balinhof-
geleise automatisch var der nun fiie ihn
folsch gestellten Ausfahrisweiche anhal-
Ten.

Wer nun diese Anlage richlig apspro-
bieet hat, kann noch einen Schritt wei-
tergehen und die Manovriermaglichles-
ten durch die Einfligung cince Haupt-
signule No. 320 als Einfahrsignal wesent-
lich erweitern. IYas Hauptsignal wird min-
destens eine ganze Schiene vor der Wei-
che links, und die dazugehirende Trenn-
schiene in dec aul der Anleitung angege
benen Esntfernung vor dem Signal einge-
setzl, Damit hewirkt man, dafl das Haupe-
signal uls Einfabirtssignal funktioniert.
Will mun dann im Bahnhof suf beiden
Geleisen mandvrieren, so lilt man den
cinen Zng wvor Jem Signal anhalten,
IYies gesehieht, indem das Signal auf rot
pestellt wird, wai bedeutet, dall ouf der
Strecke vom Signal bis gur Trennschienc
kein Strom mehr ist und der Zug an-
halten mufl. Die ganze iibrige Anlage
kann aber nach Belichen hefahren wer-
den, rer Zug im Bohnhef LBt sich nun
helichip von einem Geleise aufl das andere
mandivrieren. lst das Maniiver im Bohn-
hof Beendet, wird das Signal aunf griin
gestelll und der andere Zug konn seine
Fahrt fortsetzen.




Die neuen Modellweichen

Sie sind viel zierlicher als die hisheri.
gen. Ve Absweigong entspricht genon %
einer gebogenen Schiene, Radius 200 mm,
und die gerade Strecke ist entsprechend
genou H einer geraden Schiene, Auf dem
Ancatz mit dem Schaltmechanisous sitzt
ein zierliches Loaternchen. Die weue elek-
tromagnetische  Modell-Weiche  besitet
dementeprechend  ewei  Anschlulbkabel,
eines fir die Detdtigung des Schaltme-
chomismius  mit  angegossenem  Plastic-
Stecker, dog andere fiiv den Ansehlull des
Lusternchens, | Das Anschlofikabel des La-
ternchens kann am Weichenschaltpult 550
bei den Anschiliissen No. 5—8 angeschlos-
sen werden), Die Modell-Weichen [ir
Handbetriel sind auch mit einem Kabel
versehen, fiir den AnschluB des Weichen-
Laternchens, Das  Ausselien  ist genau
gleich wie bei der elekiromognetischen
Weiche, auller dall noch ein Stelllchel
fiir die Weichenschaliung om Sockel an-
gebracht ist, Fiir den Spietherrich = dor-
mufl zu achiten, dall beim Fesischrauben
der Weiche diese ubzolut flach sy liegen

kommen, Falls die Unterlage Unebenliei.
ten aofweist, besteht die Gefahr, dall die
aufgeschranbte Weiche everzogens wird,
wodoreh der Schalimechonismus mnicht
mehr cinwandfrei funktionieren konn.

Machdem nun an die Trunsformer auch
flic.  Weichen-Laternchen  angeschlossen
werden, ist darauf zo achten, dall mit
der Zeit (wenn immer mwebr Beleoch-
tngszubehiire  angeschlossen  werden)
der Transformer unter Umstinden tiber-
lastet wird und donn nicht mehr geni-
gend Steom fiic das Schalten der 'Wei-
chen oder den Betrich des Zuges ahb-
pibt, Jeder WESA-Amatenr kann leichi
selber ausrechnen, wie weil er seinen
Transformer belasten darl, wenn er in
Betracht zieht, dall immer je 4 Limp-
chen =0 viel Strom bendtigen wie cine
Lokomotive. Dabei sind aoeh die sets
brennenden  Signallimpehen und  even.
well  angeschlossene  Straflenlzimpehen
oder  Balinhofbeleuchlungen  cinzurech-

TREET,

Wenn der Moment da ist, we der Trans-
former durch Anschlisse iiberlaster wird,
empfichlt wich die Anschaffung eines
speziellen Zubehdriransformers (Kat, No.
£34), Dieser Transformer besitzt keine
Geschwindigkeitsregulierung  und  auch
keinen cingebauten Gleichrichter, da die-
s¢ beiden Dinge fic den Anschlul der
Zubehibre nicht notig sind wnd kostet
deshalb nur Fr. 29—, Similiche Beleach-
tungsztubehire werden dann atatt am
Babn-Transformer an diesem Zubehir-
Transformer angeschlosien

e neuen Modell. Weichen sind in den
Spielworengeschiften wie folgt erhiiltlich:

Art, Mo, 503 rechits,  elekiromagnetiseh,
Fernschaltung, 127 mm lg..
2 Anschlufi-Kabel, beleuch-
lete Taterne Fr. 17.50

Art, Mo, 513 links, dite. Fr. 1750

Art. Mo, 505 rechts, fiir Handbetrieb,
127 wm lg, 1 Anschlufl-
kabel fiir die beleschtete
Laterne Fr. 12,

Art. Wa. 515 links, dite. Fr. 12—

=
2

Art, No. 3 rechts,  elektromagnetische
Sicherheitsweirhe, 127 mm
lung, 2 AnschlunBkabel, bee
lenchtete Laterme, inkl. 2
Spezinlirennschienen Moo
el Fr. 2250
do. links Fr. 2350

e
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Der
Prellbock
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u  den  neuen Modell-Schienen, auns
grouem Plastic mil rotem Pufferhalken
and zwel gelederten Puffern kann onf
jedes Schisnenende zwischen der rweil-
und  drittletzten  Sehwelle  aufgesteck:
werden, (Kat. No. 398, Preis Fr. 2.45).

Transformer [fiir GroBanlagen
Kni. No. 821

Fiic den unabhiingigen Betrielh von swei
verschiedenen Ziigen mit Fernstenerung
fir Vor- und Rickwiirtsfahrt osuf ge-
teeantem Stromkreis wurde dieser extra
starke Doppeltransiormer mit cingeban-
tem Gleichrichter, 30 Walt, geschaffen.
Er st mit 2 Regulierknipfen fir
Geschwindigkeitsreguliernng  und Fern-
stenerong und einer KurzschlnBkontroll-
lampe versehen.

Anschlulimiglichkeiten :

2 Anschliisse mit regulierbarem Gleich-
strom {ven den Drehkniplen aus) fir
den Betrich von zwei Bahnen,
Anschlull 14V permanenter 'Wechsel.
sirom {iir den Anschlof der Weichen
und Zubehire

Anschlufl 22 Volt permonenter Wech-
selsteom  fiir Experimente, Baukasten-
muetirli ete. {nicht fiir Limpchen!)
Der Preis dieses Doppeltransformears Nr.
821 betrdgt Fr. 115.—.

g2
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Achtung! Wer will aofl Fernsteuerung umstellen ?

Fiir alle jene, welche fiir ihre WESA-
Bahn die Fernsteuarung noch nicht be-
eitzen, sei hier nochmals ecliuert, wel.
che Miglichkeiten fiir die Umstellong
au! Fernsteuerung bestehen, Vorerst mull
jedoch erklirt werden, wie die Fern
severung iiberhoupt funktionier::

Die ferngestenerien WESA-Lokomoliven
sind mit Gleichetrom-Motoren ansgerii-
stel; dementsprechend mull fiir den Be-
trieh dieser Lokomotiven die Schienen-
milage mit Gleichstrom pgespiesen wer.
den, Die WESA-Transformer mit Fern-
stenermng (Typ Nr. B20, 824 und 521)
enthalten  deshalb  einen  Gleichrichter.
Der Dreliknepl om Gehiuse dient bei
den  Tronsformern mit  Gleichrichtern
nicht nur fiir die Begelung der Geschwin:
digkeit, sondern gleichzeitip ouch fir
die Fernechaltung der Fahrrichwung (ei-
genes Patent der WESADL

Fiir olle jene, dic noch keinen Trans-

former fir die Fernstenerung (Typ Nr.

R0, #21 oder 814) besitzen, bestchen

folgende Méglichkeiten:

nt Fiir die Besitzer cincs Transformers
Typ 804 oder 804 B (schwarzes Ha-
kelitgehiiuse): Der Transformer kann
enm Einban des CGleichrichters und
des neoen Dreehknopfes mit Fernom-
schaltung in die Fabrik eingesandt
werden, Der Einbau kostet Fr. 28—
plnz Parto.

b Fiir die Besitzer ecines Transformers
Typ 814 {blaues Stahlblechgehinse):
Dieser Transformer konn nichl umpe-

baut werden, da er sufolge des darin
befindlichen grofien Tronsformerker
nes nicht geniigend DPlatz fiie den
Gleichrichter aufweist, Als Erginzung
dieses Translormers wird das Fern.
stenergerdt Nr. 850 angeschafft {Preis
Fr. 3.80). Ex enthilt den Gleichrich-
ter. welcher den vomn Transformer ge-
licferien  Wechselstrom  in Gleich-
sicom  wmwandell, sowie den Dreh.
knopl fiir die Geschwindigkeitsregu.
lierung, kombiniert mit Fernum-
echaltung der Fahrrichiung, Dieses
Fernstenergerit wird am Transformer
beim Anschliuft L 14 Volt fiie die
Zubehiire angesteckt. Falle dieser An-
schlull dorch das Kabel cines Wei
chenschalipulies Nr. 550 schon besetrt
ist, kann das Fernsteuergerit Ne, 850
such an einem Paor der Verteiler
buchsen 5—8% des Weichenschalipul-
tes angeschlossen werden,

Dureh die Anwendung einer der unter
n wnd b erwihnten Maglichkeiten wird
nun die Schienenanloge mit Gleichsirom
gespiesen. Aulf dieser Anlage liflt sich
donn jede ferngestenecte WESA-Lokomo-
tive Typ 150 (Re 4/ Schoellzngslokomo.
tive), 160 (Dampflokemotive} oder 170
{roter Pleil) betreibon,

Die bisherigen Lokomotiven, Typ No, 100
his 140 enthalten einen Universalmaotor
und kinven deshalb such auf den mit
Gleichsirom  gespiesenen Schienen wei-
terhin betriehen werden, nber wie his
her, nur mit Hondsehelteng,



Soll die alte Lokomative ebenfalls auf
die Ferusteuerung reagieren, so mufl sie
mit einem Gleichstrommotor versehen
werden und wiire in diesem Foll gerade
mit dem Tronsformer zusammen zum
Einbmi  de: Gleichstrommotors  einzu-
senden. Der Umban aul Fernsteverung
kostet fiir Lokomativen Typ 100 his 140
Fr. 750 plus evtl, notwendige Hevizion.

Transformer ond Lokomeliven

dia une im Dezember eingesandt wur-
den, konnten unmiglich noch  vor
Weihnochten  umgebaut  werden, Im
Dezember st dos  gesamte Fabrik-
personal  derart  itherlastet, dol  die
Erledigung von Umbauten leider aufler
Betracht fallt. Dossclbe gilt leider auch
fiir die Deantwortung von Notizeir und
Briclen, die solchen Sendungen heige-

IEEI werden, Das gesamie Personal munl
sich im Dezember ausschlieBlich auf
die Lieferungen konzentrieren. Dennoch
bittet die Geschiiftsleitung alle WESA-
Nahnbesitzer, u beachten, dall nach Er-
scheinen dieser Hanszeitung wahrschein-
lich trotzdem gleichzeitig hunderte von
Traneformern und Lokomotiven zum
Umban eingesondt werden, Auch des-
halb wird sich eine Ausdehnung der Lie-
ferfrist auf mebrece Wochen nicht ver.
meiden laggen, Diese Erlahrung wurde
hereits letzies Jahr gemacht, als erstmals
die Miglichkeit bekanntgegeben wurde,

in dio nlien Lokomotiven den Gleich-
strommotor fiir Fernsteuerung einzubau-
en. Damals kamen im Oktober und No-
vember immer noch laufend hunderte
von Lokomaotiven zum Umbouven in die
Foabrik, was ja weiter auch micht ver
wunderlich ist, wenn man bedenkt, dull
allain in der Schweiz zehntousends von
WESA-Balinbesitzern existicren,

Wir bitten deshalb zum vornlierein, nicht
schoen nach einer Woche schrifilich oder
telephonisch die solortige Erledigung des
Umbaues zu fordern, da die bhevorzugte
Erledigung einzelner Sendungen im Hin-
blick anf die gerechle Behandlung aller
WESA-Kunden nicht mioglich iet.

Reparaiuren und Revisionen
an WESA-Artikeln

WESA-Artikel, die revisions oder re-
paratorbediieftig pind, kinnen direkt in
die Fabrik eingesandt werden. Nach In.
standstellung erfolgt die Ricksendung di-
rekt an den Einsender und die Kosten
werden — der Einfachheit halber — per
Muchnohme erhoben,

Auch bei dieser Gelegenheit mochten wir
daraul hinweizen, dall Einsender von Lo-
komotiven fiir Revision oder Umban ouf
Fernstenerung oft nieht bedenken, dafl an
den hetreffenden Stiicken vielleicht noch
ondere als die von ihnen gewiinschien
Revisionen notwendig sind. Der Repa-

rateur in der Fabrik priift alles bis ins
innerste Teilehen nach, Falls er weitere
Abniitzungsmingel feststellt, miichie er
natiirlich ouch diese in Ordoung brin
gen, weil die Maschine sich gerade «in
der Kurs befindet . . . . sber oh weh!
das verursacht oft Mehrkosten wnd iiber
ruscht dann den Einsender, wenn er die
Retonrsendung in Emplang nimmt.

Es gibt Fille, wo Lokomoliven bei Ein-
traffen in der Fabrik {zum Umbou auf
Fernsteuerung) wohl noch in allen Tei-
len einwandfrei Tunktionieren, Bei ge
naner Kontrolle stellt sich aber herous,
dafl  beispiclsweise die Kohlebiirsten
pchion bis sufl ein Minimum abgeniizt
sind wund in allernichster Feit ersetzt
werden sollten. Wire es in solchen Tl
len zu verantworten, die Lokomaotive in
diesem Fustand an den Einzender zu-
riickzuschicken? Wegen der geringen
Mehrkosten nimmt man an, dall dem Lo-
komotivhesitzer ein Gefallen erwiesen
worden sei. Aber oho ldz! L. . in vielen
Fiillen wird diceer «Dienst am Kundens
folsch ousgelegt. Es wird reklamierl, es
werden Hriefe geschrichen — — — hitte
liehe WESA-Freunde, die The Euch un-
richtig bedient glaubiet! Bedenki, dall
die Folge der Nichtousfithrung bemerk-
ter Miingel fiir Ench celber unongenchm
wire: Eure Lokomotive kinnte wohl fern-
gestenert  loofen, miillte jedoch innert
kurzer Zeit — das heillt, wenn dann im
erwiihnten Falle die Koehlebiirsten voll-
stindig shgeniitzt wiiren — wieder in die
Fabrik peschickt werden,

Fortsetzung Seite 84
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Technische Winke

Eine unschernbore aber doch wichiige
Kleinighedt, Durch die Toteache, dali alle
WESA:-Lokomotiven Motorlager mit Dau-
erschmicrung besiteen und somit nie ge
ilt werden miiseen, iet offenbor do und
dort die irrtiimliche Auffassung ent=tan-
den, dofi WESA-Lokemotiven iiberhougm
keiner Pllege  bediirfen, Die Ceriebe
miikzen  jedorh vom Feit zu Zeit g
schmiert werden,

Wie dlie Praxis =eigt, i es fiir die
WESA-Freunde nicht immer miglich, das
fiir dic Schmierung der Amtriehszahinei-
ler nitige feine Speziolfett z2u beschaffen,
Wir bringen deshalls jetzt ein hochwer-
tiges Spezial-YVazeline-Fett in Tuben in
den Verkauof,

Gebrouchsanwetsurng W ESASpezialfore:

Gezchimiert werden folpende Stellen:
An den Lokomotiven Typ Nre. L1#) wnd
iltere: Das Zahnrad der Antrichzachse
am hinteren. Diechgestell sowie das noch
von anlen sichibare schmale Fahnrad,
welches in das breite Zahoarad der An-
trichszachse eingreift.

Lokomotiven Nr. 130, 160, 170: Das
Schneckenrad  der Antriebuachse sowie
die  YVerhindungszahnrider ond  die

34

Schneckenachse soweit sie von aullen zu-
ginglich und sichibar st

Die inneren Lager de: Motors diicfen
keinesfalls mit diesern Fetl geschmiert
werden, da sie ebenfolls (wie bei Typ
140 mit Daversehmierung versehen sind.
Dieses Spegial-Waseline-Fett kunn  zum
Preise von Fr. 130 durch olle WESA-
Verkanfzstellen !n-m]ﬁl,-“ werden, Bestell-
Ne. 100,

Wie die Proxis zelgt .., .

Wer gerne lange Zige hildet, sollie be-
achien, dall es vorteilbalt ist, beim zu-
rummengehinglen Zug onf jeden Kuppe
tungsbiigel ein lleines Trapfehen Ol e
geben. Der Kupplungshaken gleiter dann
in den Kurven wviel leichter im Kupp-
lungsbkiigel hin und ber, wos Entglei
sungen verhindern hilfi.

Wenn am Signal ecines der Ldmpcfen
otsgebronnt st und ersetet werden mull,
ist wie folgt vorzogehen: Dle hinters
latte des Signal-Oberteiles wird  nach
hinten von der Metallfassung weppezo-
gen, worauf  die Fossungen mit  den
Limprhen zum YVorschein kommen, o
doll jedes Limpehen leicht  hersprge.
schroubt und apegewechzelt werden kann,
Genou  gleich kann auch  vorpepanpen

werden, um' Liimpehen wieder Test anzo-
zichen, welehe sich in der Fagsung ge-
last haben wnd desholls nichnt mehe bren-
nen. Es sind  dder Heparmturabieilung
schon @fters Signale wugesandt worden,
mit dem [Minweis, dall die Limpchen
nicht brennen, wobei diese sich lediglich
in der Fassung etwas geli=t hutten und
wieder angezogen werden mullien,

P5. Alle Lilipwtlimpehen  der WESA.
Bulin sind fiir 19 ¥V gebam. Do die
WESA-Bahn aber mit maximal 15 Y
betrichen wird, erbalten die Limp-
chen nie die volle Spannung und bee
sitzen dechall ecine viel lingere Lo
bensdmuer als normal.

Fortsetzung von Seite 83: Reparaturen
und Revisionen . .,

Rechnet alse #um vorncherein  doamit,
dall bei Einsendung einer Lokomotive
sum Umbau aof Fernstenerung sehr wahe-
scheinlich kleinere Revisionen gleichzed-
tig ausgeliihrt werden, weil e unser
Hestreben jst alle WESA-Kunden zufrie-
dengustellen und ihre Materinlien in be-
stem Fustamd zo wissen. Sofern die Ge-
samtkosten (Umbavkosten: Fr. 7500 der
Revision Fr. 15— iibersteigen sollten
fund sefern das Biiropersonal nicht zo
sehr mit Arbeit iiherlastet it} wiirden
die  betreffenden  WESA-Bahnhesitzer
sehriftlich avisiert umd mmgelengl, ob im
erwibnten Falle die gleichzeitige Total-
revision erwiinselit sei

Bei kleineren Arbeiten eclauben wir uns.
anzunchmen, dall dic Auwsfithrong akzep-
tiert und hezahlt werde,



Die Kehrschlaufe

Peter und Hansruedi stellen
cine neue Anlage rusommen
| und sind eben im Regriff, die
Lokomotive auf die neue Ge-
leize-Figur  zu  stellen. Peter
drebit am Geschwindigheits-Re-
gulierknopf . . ., aber die Lo-
komaotive fihrt nicht ab, son-
dern hleibt heharelich stehen.
Ratlos sehauen sich die Bei-
den an. Was ist da zo tun?
Hier ist inm erster
Linie zu beach-
ten, dall die Lo-
komaotive aus ver-
srhiedenen Griin-
den nicht in B
wegnng Kommen
konn,  Entweder
sind die Schienen
nicht ril':|||ip; w1
aImmen g
aodall der Kon-
takt umie l‘}rr{lrlwu
wird — oder abwer
die Anloge wur-
de [nlech gebout.
Nehmen wir ein-
mal das in einer

”Iil‘ Trennechione isi in
diesem  Belsplo]l  gleich
nach dder Weichaow- Al
wweignng eingefigr. Sie i
kisia ahes it selisrea Fl'lihll'.‘rﬂ Aunsgalie
nn irgend einer anideren bereits behandel-
a:';hllh;l sirl‘flﬂ' der Las I}J."ih]'bil.‘l der
Hehlanfe cingesetzt wer- Kahirsehia
g tife

e,
(&, Abbhildong)

Jedesmal, wenn wir eine Schienenanlage
erstellen, die den Zup durch eine e
leiseschlaufe fiihrt, missen wir daran

denken, dalt domil putamatisch die Po-
Iaritiit der Schienen werbselt,

An irgend einem Punkt jn der Schlanfe
mull deshalb eine Trennschiens esinge-
fiigt werden, somst entsteht Kurzachlufl.
Lenken wir unseren  ferngesteaerien
Zug nun unter «Volldampls iiber diese
Trennschiene, donn  hilt  der Zuog
infolge des Polwechsels nicht nur an, zon-
dern er bewegt sich auch wieder riick-
wiirts, bis dic Muaschine iiber dic Trenn-
schiene zuriickkommi. Hier ist sie wieder
im surspringlichens Stromkreis nnd fihrt
mun ernedl vorwiirte, SchlicBlich pendelt
gic auf dem Trennschnivt der Trenn-
schieme hin und her. Dall sich die Ma-
srhine cinen solehen Schabernack leistet,
ist gunz selbstverstindlich; sie kann gar
nichts anderes tun. Hier konn nun der
«Lokomotiviithrers beim ferngestenerten
Bahnbetrieb am Fernsleuergerit im ge-
eigneten Angenblick die Uwpolung vor-
nehmen, Wenn die Maschine diber den
Trennstrich fibet, mull mon einfach den
Reguliecknopl iiber den Nullstrich hin-
weg in die entgepengesetzte Richinng
drehen.  Durch das sehnelle Tmpolen
fiihrt unser Zug in der hisher eingehal-
tenen Fahrcichiung weiter.  Auf diese
sinfache Weise kann man also das Vor.
und Rickwirtspendeln  der  Maschine
bei Geleiseschlaufen vermeiden.

Bei Verwendong von Handechnltongs-
maschinen Typ 100—140, mufl die Trenn-
schiene ehenfalls in die Schlaufe einge-
setzt werden, Dagegen tritt beim Befah.
ren der Trennschiene keine Umkehrung

der Fahrrichiung  ein, e technisele
Frikliromg =weshollb-. dazn, wiirde  im
Rahmen wunserer Houseeitung o weit
fiiliren.

Unterschied zwischen Sicherheitswel-
chen und den normalen Welchen

E+ kommt vor, dall WESA.Besitzer hei
ihren Weichen nicht mehr unterscheiden
kinoen, welches davon  Sicheeheitswei-
chen uod welches pewahnliche Weichen
sind, In der Tat sehen beide Weichen
von  ohen betrachtet pepan  gleich aus,
Der Unterachied Hegt namlich vor allem
in der Art der Verbindung der 4 Schie
nenprofile anl der Unterseite der Weis
che,

Weichen 301 wnd 311:

Wenn man  die Weiche umkehet, sicht
marn unten beim Drehpunkt  der
Weichenzunge  einen  Telirmigen Mes
singkontakt, welcher ven der Weichen-
wunge den Strom abnimmt und auf beide
inneren Profilsticke weiterloitet, Die ge-
wishinliche Weiche besitzt dieses Meszing-
Kontaktstiiek micht.

Weichen 504 und 5142

I'er Drehipunkt der Weichensunge s
in Metall gelagert.  Bei gewsholichen
Weichen dapegen direkt im Plastic-Ma.
terial. Bei dieser Gelegenheit sei noch-
mals dorauf hingewiesen, daBl zn jeder
Sicherheitsweiche 2 Spezialschienen mit
cinseitiger Trennung  gehiiren.

Fortsetzung niichste Seite!
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Dureh die  richtige  Montage dieser
Trenmschienen zufammen mit der 54
cherheitsweiche {(gemill Anleitung  aafl
der Packung) ist jeweils die Schienen-
seite mit der falseh gestelhen Weichen-
ysunge gegen das Befahren durch die Lo-
komotive pesichert, Wird drrtiimlich ein
Fug aul diese Seite der Weiche geleitet,
dann bleibt er antomatizsch vor der falsch
gestellten Weiche stehen bis dicse rich
tig gestelll wird.

Auch Dbei den neuen Modell-Weichen
gibt s Si

icherheitswaichen, die nnter der
Katalog-Nummer 501 (rechts) ond 511
(links) in den Spiclwarengeschiilten er
haltlich sind,

Wichtiger Hinweis!

Es ist nicht miglich, Sichecheitsweichen
als gewithnliche Weichen zu beniitzen,
indem mun einfach die Trennschisnen
weplilit; dies wiiede Kurzseblull verur-
zsachen, Ebensowenig ist es miglich, ge-
wishmliche Weichen dadurch ia Sicher-
heitaweichen sy verwandeln, indem man
2 Speziolirennschienen beifiigt.
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e WESA-Balin ist nuch in Frankreich mit grosser Hegeisiorang nuf-
genommen worden, Loser Geneenlvertreter far Frankreich [n Paris gal

zeiner Frenile aiber den hlm-'ll'!l'l-f

in r|:|nr||||m1¥‘r Weise Auslrock.
Telegranumes

In Frankrelch

Bat dic WESA-Ilohn non eing General-
vertretnng.  Mit Ungeduld wurde die erste
SZendunz WESA-Bahnen mit Zubehie in
I"ari= erwartet.

Mit cinem Telegramm muachten wnsere
franzisischen WESA-Freunde iliver Freu-
de «Lufte, als die Sendung ausgepackt
und auch gleich avsprobiert wurde.

Wer Freunde in Frankreich hesi, die
rich perne eine WESA-Balin heschaifen

einer grossen Seadung W ESA-Holmen
aaen Sie eelbmt den Celginaltext scines

wallen, der teilt diesen am besten die
nachstechende Adrezee mit:

Etublissements J. Dupuis, Agence WESA,
f, Rue du 4. septembre
AU LEAY -20U5- BOIS

{Seine el (MH=e) — France

Fs ist nichi empfehlenswert, Ziige selbst
direkt nach Frankreich zu senden. Obine
Einlulirlizen: entstehen fiie den Emp-
fanger unangenchme Sitwationen bei der
Yerzollumg,



Bricfwechsel

Schon als unser Unlernehmen im An-
fangsstadinm war, [Mihlten wir uns mit
allen WESA-Dahn-Besitzern als wie zu
einer Familie gehorend verbunden, Doch
die «Families vergrillerie sich zosehends
van hunderten in die tausende von <An-
geliivigens und jetzt, do es bereits in
der Schweiz mehrere zebntousend sind,
ist o8 unmaglich, einen direkien brief-
lichen Kontakt zu behalten. Wir versu-
chen es deshalb eben mit unserer Hans-
geitung, die mit jeder neuen Aunsggabe
eine betcichiliche Aullagencrweilerung
erfilirt, Alle Nepheiten, dia laufend ent-
wickelt werden, bringen wir in der Hous-
seitung  unseren WESA-Freunden  zur
Kenninis mit muglichst  genauen Be-
schreibungen,  Spielmoglichkeiten wer-
dem gexeigt und erkldet ... Es  legt
noch  eine gange Moppe voll Bildma.
terial Vo liehenswiirdigen Einsen-
dern vor: Aufnahmen  von  sehinen
Bahnanlagen ete. Je nach  wvorhan.
denem Plme werden wir der Reihe nach
dicses Material verwemden,  Vorliulig
miige mun jedoch davon abechen, uns
weitera Bilder sur YVeroientlichung zu-
RLL.'-TI"[]r:Il..

Fiir jene vielen WESA-Amateure, dic
tals newe Abonnenten) diese Nommer
als erste erhalten, mull leider erwihmt
werden, dafl ulle vorherigen Ausgaben
mit Ausnahme der Noo 3, deutsch wnd
No, 8. franzisizch (Diese kimnen gegen
Finsendung von Fr. A0 in Briefmar-
ken H:Il‘lihl'dll-:l;‘" werden, ) w-rgriifﬂ.n
wid wichit mehr echiltlich =ind,

Die WESA-Bahn als Werbung im Ausland

Aul dem untenstehenden Bild sehen wir
das  Schaufenster des HReisebiiros der
s, A Y. (Schweizerische Zentrale fiir
Verkehrsforderung) in Stockbolm, in
welchem eine WESA-Bohn fiir dus Rei-
wen in der Schweis mit unseren prochi-
vollen SBB-Leichtechnellziigen wirht.

Unsere WESA-Lokomotive 150 ond die
Wagen 211 zusammen  ergehen  im
Malistob 1:1080  einen Leichtschnellzug
der SBB (fiir uneere Leser im Auslond:
SEB = Schweirerische Bundeshahnen).
Deshnlly eignen sie sich ganz speziell
fiir derartige Werbmngen im  Auslund.

Dank des kleinen Durchmessers der ge-
bogenen Schienen hat dieser Zng in
ginem Schaufenster ganz got Platz: dies
ist wus dem Bilde klor ersichilich. Die
gesumte Dekoration dieses Schoofensters
mit den sichiinen schweizerischen Lond.
schaftsbildern iet sebhr wirkungevoll ge-
staltet, Ein besopderes Kompliment sei
den  hetreflfenden  Organisatoren  zuer-
kanmt !

Ein iiholiches Bild erreichte uns aus
London, wao ebenfalls mit einer WESA.
Balin fiir das Reisen in der Schweiz
geworben wird,

Sphanfemster des Sclvweiz. Heiseblros i Stockbolm, Eioe Anlage mil mmlerier, ot geluagener
Dekaration, Leider zeigt das kleine Bill nur ungentgend die Wirkung dieser Anlage.
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WEBSA -Amateure im Wettkampf

In den Ietzten Jahiren fanden in einzel-
nen  Stiidten  interessante Wettbewerbe
im Bau von WESA-Dahnen sttty so in
Bern geit 1951 jedes Jahr, in Winterthur
im Jahr 1952 und in St Gallen 1953,
Als Wetthewerbsanfgabe war der Ban
einer WESA-Anlage anf beschrinktem
Haum gestelll.  INe  vorgeschrichene
Crilbe emtaprach ungefilic der sines nor-
mulen Wohnzimmertisches,

Was da an  vielseitigen Anlagen aof
kleinstem  Rawm  geweigt  wurde, st
geradezn  plantastisel.  Nur  wenige
der Teilnehimer begniigten sich  domit
Flachanlagen #u  baven, Die meisten
haten sich die Eroberung der 3. Di.

Dicses Publiknm steht nidhit vor elnem Schoufenster in der

Selvweig -~ dus sicht man auf den eesten Blick! Die
vor der Hfckwond eines Sdwulensters aus gemachit, dos hei
einem Kunden in Heksinki dem  finnischen Poblikum  die

WESA-Hohnen zeigre.
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mension, der  Hibe, zom Fiel  pge-
setet, Dank der enormen Steiglihigheit
der WESALokemotiven [vom  Hltesten
biz zum ncewesten Typ) war es natiirlich
ohne weileres miglich, bis zu drei iiber-
einanderliegende Bahnlinien 2o bouen,
Der Bau soleher Anlagen erforderte al-
lerdings geschicktes Planen, gutes Usher-
legen nnd vor allem geniigend Phamasie.
Die teils mit primitiven Mitteln selhst
gebastelten Buhwhiife, Hinser, Alphiitien,
Banme ete, zenglen davon, wie sehe dicze
Freizeitheschiftipung  allen  zuglinglich
ist.

Der Onkel Theodor miichie hier allen
recht herelich zor Mitwirkung gratnlie-
_ren, Es ist schade, dall nicht alle
Anlagen hier ahgebildet werden
kinnen.

In Bern waren dieses Jahr fol-
pende Gewinner  in den ersten
Ringen:

Kutegorie A

1. Preis  Here Prite Walti,
Wattenwylwee 24, Bern

2. Prei= Herr Hans Schild,
Gotthelfstr, 22, Bern

Kntegorie It

1.Preis. Herr Roland Buche,
Schwarztorsir. 22, Bern

Kaotegarie C

1. Preis  Schiiler Beat Fred,
Muottastr. 32, Bern

Phodo wurde  Tn Fintertheer gewann den 1. Preia

{1952): Blaise Eggenberger,
Buchsweg, Winterthur-Veltheim

£ [adhe
Selbst sehr hibecie Anlagen konnten keinen
1, Preis_erringen, weil das F}ll.wau der geecigten
Anlagen dermaseen hoch war, duss pur gane
Wraffinierte Bachen® fiir 1. Preise in Detracht
flelen, Dieses teiepiel s cine Anlage auf ziem-
lich kleinem Manm, oicht annihernd Simmer-
tiech-Grisee nodd fiel speeiell durch die sehr
hitbaclhie Dekaration mit selbstgebastelten Biu-
men gid Hawsern auf, Mier haben wir auch vin
prachniges Beispicl, was Buben machen kinoen,
die picht Glser grosee Mengen von Sehienen uiml
Welehen verfligen. Erbouer: Lebr. Stewdler,
'ﬁ.'nlilr-ggulraher. Liehefeld ' Hern,

In 5t CGallen gewann den 1, Preis
Matkus Brunschwiler sus Wil, 3.



Aoch im Schaufenster des Schweiz, Reisebiiros in Paris stebt kein
grofier Platz zor Verfigung, om ein Modell der sehinen SBH.
Liige zn zeigen, Hier hollen die WESA-Bulinen ehenfalls, Lei be
sehriinkten  Plaveverhiilinissen eine atiraktive Anlage aufeobaven.
Wir gratulieren dem Reisebiiro 3VZ in Paris e dieser auler

ordemilich gut gelungenen Realization! Wer mocht etwas ehenso
Sehinea?



Erweiterte Bahnhofanlage mit vielen Mandvriermdglichkeiten

Hier ist dos Beispiel fiir Anlagenhan,
doe viele Leser schon lingst gewiinscht
und erwartet haben! Bahnhofanlage mit
vielen Manavriermoglichkeiten, gleich-
zeitige Verwendung von 3 Trieblfahrzen-
gen (d. h, Lokomotiven), Spielmoglich-
keiten fiir mehrere Personen zosammen.
Den Aufban der Anlage in ollen Einzel-
heiten zo erkliren, wiirde zu weit fih-
ren, — deshalb erklaren wir nachstchend
das Weszentliche!

Es spiclt keine Rolle fiir den praku-
schen Gebrauch der Anlage, ob die ein-
zelnen Bahnhofgeleize etwas linger oder
kiirzer sind, ebenfalls ist es belanglos
ob dos Geleise zur Fobrik auf der Vor-
lage penan so gelegt wird wie die Skizze
zeigl, oder noch weiter ausgedehnt wird.
Die aulerhall des Bohnhofes von Trenn-
schiene 6 zo Trennschiene 7 ecingescich-
nete Habmlinie broveht natiirlich nicht
als ein geormetrisch exakies, wie mit dem
Lineal gezogencs Geleise gelegt zu sein,
Wie wunecre phontasievollen WESA-
Freonde gleich bemerken werden, kann
diese Baholinie notiiclich bei geniigend
Plotzs — und sofern muon viele Schie-
nen hesitzt —, um das ganze Fimmer
herom, unter dem Sofa durch und iiber
Steigungen und mit beliehigen Kurven
wieder in den Bahnho! fithren,
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Bei der Beschreibung beriicksichtigen
wir nur den Betrieh der eipentlichen
Babnhofanlage, Man beachle besonders:
Die Tremnechienen sind von 1—T nu-
meriert. Die Bahnhofgeleise sind von
1—5 numeriert. Dabei ist

Mo, 1 Abstellgeleise mit Prellbock

Mo, 2 Usherholungzgeleise

No. 3 Durchfahrisgeleise

Mo, 4 Geleiseanschlull mit Prellbock,
fir eine Fabrik

No. 5 Bohnhofeinfahre.

In jedes dieser Bohnhofgeleise gehir
eine Anschluli-Schiene, da es sonst zo-
felge der Trennschienen stromlos wire.
vie Kabelenden sind aui der Skizze
mit den gleichen Nummern bezeichnet
wie die dnzogehiirenden Bahnhofgeleise,

Wie anschliessen ¥ 7 ¥ ‘?
has grosse *
fiir den Anfinger

Wir wollen es so einfach wie miglich
dorstellen, Zuerst beachten wic den prin:
zipiellen Unterschied im Anschlicllen
dieser Anlage im Vergleich zu einer
spormalens Anlage: Bei einer gewihn-
lichen Anloge ist der ganze Schienen-

kreis inkl. Balinhofgeleise mit einer ein-
zigen Anschlufi-Schiene am Tronsformer
sngeschlogsen. Wenn der Strom  am
Dieehkopi des Trafos eingeschaltet wird,
dunn st domit die ganze Schienenanlage
EesHeRe.

Bei unserer Spezialonlage sind einzelne
Geleiseahzclmitte  durch Trennschicnen
von der fibrigen Anlage elektrisch ganz
shgetrennt. Jedes dieser Geleise erhil
seinen Fohretrom fiber cine eigens An-
schlufi-Schiense, Als Verteiler fir den
Fuhrstrom Dbeniitzen wir ein Schalipult
550 (zonst fir den Anschlull von Wei-
chen vorgesehen).

Fiir die Anfinger wicderholen wir, dall
dieses Schalipult vier Paar Buchsen [An-
sehlitsse) besitzt, welche nor bei Druck
auf den dozugehirigen Knopf Strom
weiterleiten (aul dem schwarzen, run-
den Gehianza numeriert 1—4)1 und auBer-
dem 4 Pasr Buchizen, welche nls Strom-
verteiler wirken und den sugeleiteten
Strom dawernil — obne Dreockknopf —
ubgeben.

Fortsetzung Seite 92



De Verwendung von Sicherheitsweichen

auf dieser Anlage ist niclt leicht und

kann bei Anfingern Verwirrung stiften.

Wir schen deshalb davon ab, eine solehe

in der Anlage vorsusehen, Fabrikgebinde
selbet basteln

Hinweis: Es ist bei dieser Anloge auf den Betrieh von Ziigen mit
Fernstenerung abgestellt worden, Natiirlich kann unter den verschie-
denen Ziigen oline weileres eine Lokomotive mit Hondschaltung be-
niitzt werden. Sofern die ganze Anlage fir ansschlicBlichen Betrieh

mit Lokomaotiven mit Hindschaltung heniitzt werden soll, stimmen
die Angaben iiber die nitigen Anschluligeriite der Var, 1—3% nicht




Die Anschlulff-Schienen der Geleise 1—3
werden nun mit den Anschliissen 1—4
des Schaltpultes verbunden, Diese Ge
leise erhalten somit noc Strom, wenn
aufl den Knopf mit der gleichen Nummer
gedriickt wird.

Ihie Anschlull-Schiene von Geleise 5
schlieBen wir bei den Buchsen Noo 5
des Schaltpultes on. Dieses Gelelse er
hiilt deminach stets Strom, wenn solcher
om Fuahriregler singeschaliet wird.

Den Stecker Z dicses Schalipoltes ver-
hinden wir mit den Bochsen B 815
am Fahriregler 831,

Non mull noch die ganze Anlage an das
Lichtnetz angeschlossen werden Je nach
dem vorhandenen Translormer sind dazn
noch folgende Gerdite notwendig:

Fariente 1: Tronsformer No. B20
Fahrtregler No. 851

Anscfilieflen: Das Kabel des Teafo B20
am Lichinetz.

Das Kaohel des Fohrtreglers 851 am
Trafo 820 (Anschlull 15 ¥ =),

Yom Fobrtregler-Ansellall B 8215 ¥
zgum Schalipult Z.

Das Kabel der Anschlufi-Schiene 6
gum Tralo 820 (Anschluf in der Mite
mit Lokomotive als Zeiclien.)

Bei Verwendung elekiromagnetischer
Weichen: Vom Trafo 820 Anschlull

a2

hinten links {mit Zeichen, Weiche ond
Sipnal} 2o Weichen-Sehaliypult 550, von
dort zu den vier Weichen.

Foeriante 2: Translormer #3534
Fernsteuer-Geriit No. 830
Fuhrtregler #51

Anschlieflen: Das Kahel des Trafo 534
am Lichtnetz.

Dias Kabel des Fernsteuer-Geriites B30
am Trafe 834 {gleich welches der bei-
den Buochsenpaarel,

Das Kobel des Fahrtreglers 831 am
Anschlulf B 15 V* des Geriites 830,

Yom Fahrtregler #3101 (Anschluf B
$—15 Vi zom Schalipult 7.

Dax Kabel der Anschlull-Schiene 6
aum Geridt No.o B30 (AnschluB It
B—13 V).

Rei Verwendung elekiromognetischer
Weichen: Vam Treafo $34 (noch frefes
Buchsenpaar) zom Schaltpult 550 Fiic
dic Weichen und dieses {Anschliisse
[—4) mit den Weichen verbinden.

Fariante 3: Teunslormer 804 B
{oder 804}
Gerat No, 850
Fahrtregler £51

Anschlieften: 13as Kabel des Trafo B04 B
am Lichtnets,

Ias Kahel des Fahrtreglers 351 am
Gerit 830 ( Anschlufl L 15 V*).

Vom Fohbrtregler 851 (AnschluB Tt
£—15 ¥} zum Schalipull Z.

Das Kabel der AnschiluB-Schiene 6
zum  Fernstewer-Geriie 830 { Anschiufl
BE-—15V).

Bei Yerwendung von elektromagneti-
schen Weichen sind diese iiber cin
Scholipult 550 an  einem  separoien
Trafo &34 (Zubehirtrafo) anzeschlie-
Ben, da die Leistung des Treafo #04 B
nicht ausreicht, um suller den Ziigen
noch Weichen zu betitigen.

Wenn die Ansehluligeriite alle sngeschlos.
sen gind, miiszen die verschiedenen Bahne
hofgeleise gwerst durawlhin kentrolliert
werden, ob sie alle Pol-gleich: ange-
schlossen sind, Das heillt, ob die An-
sehilubkabel alle im gleichen Sinne ange-
schlossen sind,

Zu diesem Zwecke wird eine Lokomaotive
auf die Schienen sufferhall des Bahn-
hofes {auflerhall der Trenmschiens No.
Tt gestellt und zwar so, dall eic vor-
wiirts in Ulreeiger-Hichtung steht. Dann
wird der Fabrstrom eingeschaltet und
zwar hei Variante 1 am Drehknopf des
Trafoe 820, bei Variante 2 und 3 am
Drebknopf des  Fernstewer-Geriites 830,
Der Dieehknopf soll dabei von der -
Stellung sus nach rechis gedreht werden.
Fiahrt die Lokomotive dabei rickwiicts

*} Wenn The Geriit 850 diesen Anschlull
nech nicht besitzt  (erst ab 1953,
kann er in der Fabrik zum Preis
van I'r. 450 eingebaut werden.



ab. dann richt man den Stecker der Ane
schlufl-Sehiene & heraus, deeht ihn halb
herum und eteckt ihn wisder ain, Die
Lokomaotive fihret dann bei gleicher Stel-
lung des Drehknopfes vorwidrts,

Mun lifit man die Lokomotive bis zum
Balinhofgeleise 5 weiterfuhren und dreht
am Fabriregler 851 den Drehknopf ehen-
falls nach rechis, Sobald die Lokomotive
iiber die Trennschiene 7 des Bahnhof.
geleises 5 [iihre, sall gie in der gleichen
Richtung weiterfoliren, Ist das nicht des
Fall, sondern kehet die Lokomotive wm
wnd bleibt anf der Trennstelle sichen,
dann zieht man den Stecker des An-
schlull-Kabels 5 heraus, drelt ilin chen-
Ealls holbh wm und eteckt wicder ein.

Mun leitet man die Lokomotive anf das
Bahnholgeleise 1 darch Stellen der Wei-
chen 3 und 1, Hier wiederholt sich der
gleiche Yorgang, sobald beim Schalrpult
350 anf den Knopl 1 gedriickt, und da-
mit das Geleize 1 mit dem Fahrotrom ge-
spiesen wird. Wenn das Geleise zofillig
polrichtig angeschlossen ist, filrt die Lo
komative nuch der Trennschiene 1 wei-
ter, sonst wird chenfalls der Stecker des
AnzchluBkahels gedrelit, Dasselbe wie-
derholt man mit den Ralinhofgeleisen 2,
3 und 4.

Und nun hinein in den Fahrbeatrioh!

Wer geniigend Rollmaterial (s0 nennt
man bei den groflen Bahnen dic Wagen)
und Trichfabrzenge (Lokomotiven) hat,
wird vor allem ecinen Giiterzug und
Schnellzng anfatellen, Die verfigharen

Wapgen stellt man verteilt auf die Ab-
stellgeleise 1 umd 4. Das Fabrikgeleise
4 wird vor allem natiiclich mit Giiter-
wagen verschen, da ja bei der Fabrik
die ankommenden Giiterwagen entladen
werden.

Wiihrend der Schnellzug auf der Gulberen
Strecke fiber, Life sich im Balnbol ein
ganz nener Lug susammenstellen. Dhamit
der Schnellmg jederzeit den Bahnhof
durchinhren konn, 1506t man das Durch.
fahrisgeleise I miglichst (rei oder lei-
tet den dorchinhrenden Zug diber das
Ueberholungzgeleise 2.

Beim Fabrikgeleise kann durch Einbage
en einer weiteren Weiche die Maglich-
keit geschaflen werden, entladene Giiter-
wagen aul ein weiterce Ahstellgeleise zo
trhiebhen, domit nwen ankommende Giner-
wagen aline weiteres zur Rampe fahren
kinnen. Und ntn — gute Fahre!

Das Manpisignal

ist natiiclich jetzl such zu Jden neoen
Maodellschienen passend erhiililich. Eine
Spezinlirennschiens it am Signalsockel
befestigt und mit dem Umschalier ver-
bunden. Eine weitere Trennschicne be
findet sich seporat in der Pockung und
ist im Preis inbegriffen (Kai. No. 560,
Preis Fr. 22500

Zur Ausschmuckung der
Anlage

Von den newen Strallenla-

ternchen, die  xor Aus

schmiickung von  Balinan-

lagen dienen, sind alle rest-

log begeistert,  Besonders

hei  leicht  verdunkeltem

Limmer nehmen sie sich in

ciner Anloge reizend aus, Sie lassen
eich leicht auf eine Unterlage festmachen
und kionen am Schalipult angeschlossen
werden, Tst einmal das kleine Limpchen
im Innern ausgebrannt, o0 kann es leicht
ausgewechselt werden durch  einfaches
Abheben des schwarzen Korhes, Dicser
Lesitzt cine geniigend geolle Oeffnung
und konn iiber jedes Liliputlimpehen
wieder aufgesetzt werden. Der Laternen.
pfalil liuft oben leicht konisch ous, so-
dall es nicht nitig is, den Korlb mit
Gewnlt aufzupressen. Wir michten das
Wiederaulsetzen des Laternenkorbes mit
dem Aulsetzen eines Huotes vergleichen,
(Mon zieht den Hut auch nicht mit Ge-
walt {iber den Kopf!) Aber — st es
nicht selbstverstindlich, doB man mit o
zierlichen Dingen wie diese Laternchen
sind, nur behuwisam vmgehen kann? —
(Rat-No. 727, Preis Fe. 5000

a3



Fortsetzung von Seite 73

Die Fabrik wurde von Interessenten fiir
die neuen Modell-Schienen angefragt, oh
denn nicht die Gefahr bestiinde, dall die
Verbindungsloschen mit der Zeil aus
lattern und danm keine sichere Verbin-
dung mehr gewiilicleisten, Diesen «Zweif-
lerns sei versichert, dafl dies ganz und
gar nicht der Fall ist, denn die Ver
bindungslaschen  der nemen  Schienen
und Weichen sind ans bestem schwedi-
schen Federstahl hergestellt, Wenn die
Schicnen noch ganz new sind, gehl das
Zusammenstecken noch cin wenig streng
und nicht so schnell, wic es vielleicht
wiinschenswert  wiire. Das  Ende  des
Schienenprofils weist nimlich vom Ab.
schneiden her eine kleine «Braues auf,
welche dem Zusammenstecken einen ge-
wissen Widerstand entgegensetzt. Dureh
den Gitern Gebraueh d. h, durch Gfteres
Zusammenstecken der Schienen wird je-
doch die Brave ganz entfernt, so dall
bald die Verbhindung der Schienen leicht
und weich erfolgen kann.

Bei der Anschaffung von weiteren Schie
nen fir den Auwsbau der Anlage stellt
sich nun jedem Resitzer der Bbisherigen
Schienen mit Plasticonterbau die Frage:
Auf  Modellschienen umstellen  oder
nicht?
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Wer nur einige wenige Schienen braucht,
um eine hereits vorhandene Anlage zo
ergiinzen, wird von den hisherigen Schie-
nen mit Unterban dazo kanfen,

Wer dagegen eine richtige Erweiterung
der Anlage plant, sollte die Erweiterung
mit den nenen Modellschienen vorneh-
men, Schon allein der giinstigere Preis
von Fr. 150 snstoit 1.65 macht die Um-
stellung lobnend. Es ist dabei nicht die
Meinung, dall nun ouf einer Anlage alte
und newe Schiencn wahllos dorcheinane
der gewiirfelt werden sollen; man wird
vielmehr die slten Schienen zosaommen-
fasgen und die Newen ebenfalls, so dJaf)
nur wenige Uehergongsschienen notwen-
dig werden.

Aufkldrung

Bei einer Anzahl von Verkiufern herrsch.
te die irrige Meinung, dal nun die bis-
herige Schienensorte nicht mehr liefer.
bar zei. Wir erkliiven eindeutig, dall
von einer Einstellong der Lieferung der
bisherigen Schienen vorliufig keine Rede
sein kann. Diese werden mindestens noch
wiilirend des ganzen Jahres 1954 gelie-
fert, um wnseren WESA-Freunden genii-
gend Feit zor Umstellomg zu lossen.
Auch nachher wird stets noch  beim
einen oder onderen Geschift die ge-
wiinsehte Schienensorte vorritig eein,

Ein Grelissenvergleich

Bekannilich gind die WESA-Lokomeliven
100 x kleiner als ihre Vorbilder bei den
richtigen Bahnen. Dieser Grillenver-
gleich kann natiirlich auch in der um-
gekehrten Richiung gemacht werden, daf
beispielsweise der Staub, welcher in aine
WESA-Lokomotive hincingelongt — sei
es durch das Fahren anf sehr staubigen
Schienen ete. — einen Effekt hervorrn-
fen kann, wie wenn Staub 100 x vergri-
fert bei einer SBB-Lokomotive als Sand
dauernd in den Motorenraum hineinge-
schoufelt wiirde (denn Stanh 100 x ver-
griflert entspricht eben richtigem Sand).

Yergleichen wir weiter: Wenn beispicls-
weise Hesitzer von WESA:-Lokomotiven
die Gepflogenheit haben, digse Lokos
von ihren Kindern ohne Schienen auf
dem Teppich hins ond herschicben zu
lossen, so dall die Teppichhaore durch
dus Getriebe in das Tnnere der Maschine
geraten, dann ist dies gleichbedeutend,
wie wenn (wieder 100 x vergrafert) hei
einer SBB-Lokomotive Stricke in der
Grille von Wascheeilen um die Motoren-
achsen gewickelt wiirden.

Es ist sicher niitzlich, sich dieses Gri-
RBenmnterschiedes und -Vergleiches stets
bewullt &n sein, weil mon daraus selbst
den Schlull zichen muol, daff die Kein-
haltung der Lokomotiven kein diberfliis-
siger Loxuws ist, Tm Reparstur-Service
der Fabrik kommen jedanfalls sfters Lo-
komotiven an, sus welchen man mit der

Pincelte ganze Filzpiolsterchen aus Tep-

pichhaaren und Staub heransholen kann.



BRIEFKASTEN

W, v. A. Larxterbrunnen

1.HBei unecrem Fernstewergerit ist die
Gebrauchzonweisung  aufl der Boden-
platte  aufgedrockt,. Wenn die Ge-
brauchaomweisung genau befolgt wird,
sind Bedienung und Anschlull des Ge-
rites richtig.

X Waram wir [iir die Fernstencrong
Gleichstrom wiihlten?
Weil nor bei Gleichstrom die Fern-
umschaltung shsolot  sicher st und
Fehlschaltungen susschliefit,

Lok

. Ddie Dampflokomotive Mo, 160 ist die
Nachbildung einer im Auwsland noch
heute in Betrich stehenden Maschine.
Diezes Modell wurde gewihlt, weil bei
ung in der Schweiz keing modernen
Dampflokomotiven mehr  anzutreffen
sind, da fast alle Bahnlinien elektrifi-
ziert sind.

4. Es haben nur WESA-Bohn-Besitzer An-
recht aufl  die Gratiszustellung  der
Houszeitung «WESA-Nachrichiens.

5 Den WESATipsy (Kreisel) liefern wir
wohl an die Spielworengeschifte per
Dutzend-Packung, dort aher kann man
sie ¢inzeln bekommen {Detail-Handel ),

E. . in Bern

INie  Anschlultkabel mit _engegossenen
Steckern sind viel solider als die frither
fabrizierten mit gewshnlichen Steckern.

Wir glauben kaum, dafl die dltere Auns-
fibhrung moch im Verkauf ist.

Die Zeichnung hat uns sehe {ntecessiect.
Eing ghnliche Anlage mit Steigongen
sahen wir in einem Spielwarengeachaft
an der Weihnachtsanzstellung {auch in
Bern).

K. 5. Ziirich 2

Sicherheitsweichen kinnen nor mit Ver-
wendung der dazugehirenden Trenn-
schiene richtig funktionieren (siche Dei-
spiel von Anlogen mit Sicherheitewai-
chen in dieser Nommer).

P. . Biel

Die offenen Giiterwagen sind zum Re-
laden worgesehen. Spielklitzchen, Blei-
stifte (nls Langholz) wnd dergleichen
dienen diesem Zwecke sehr got. Wo
bleibt denn Eure Phantasie, wenn man
schon zo dritt spielen kaon? Ahmt ein
wenig den  richtigen Bahnbetrieb im
Kleinen nach, Ez gibt soo viele Spiel-
miiglichkeiten und gar nicht kompli-
zierte! Alle offenen WESA-Giiterwagen
werden  dieses Jubr mit Ovomaltine-
Kistchen beladen gelielert.

V. SBjastrim, Uppsale (Schweden)

Sror transflormatorn #14 Hr inte Torsedd
med inbyggd fjirratyrningelikriktoren.
Ni behiiver aggregot n: 850 (likriktare)
tillsamman med transformatorn 814
Brev till WESA A.B, svaros ocksd pd
Svencko.

Fortsetzung letzfe Seite,

Wichtige Mitteilong der WESA-
Reparatur-Abteilung

Die Lokomotiven wurden bisher in der
Fabrikation mit Kupplongshaken aus
Isoliermaterial versehen, damit  diese
beim Anhingen von Wagen mit Beleuch.
1mg keinen Kureschlol mit dem An-
hingebiigel des beleuehteten Wagens
mache,

Dia lange nicht alle WESA-Besitzer Wa-
gen mit  Innenbelenchtung heniitzen,
werden nun alle Lokomotiven, die zur
Revision cingesandt werden, ohne wei-
leres mit einem Stahl-Zughaken werse-
hen, welcher wegentlich solider ist, Wer
heleuchtete Wagen besitzt, sollte diese
gum leolieren des Kupplungsbiigels ein-
senden oder direkt nach der Lokomaotive
suerst einen Wagen ohne Innenbelench-
tung anhingen, damit kein KurzschluB
iiber die Kupplung entsteht.

Daz neus Anleitungsheft, fir das

un# schon viele Bestellungen zu-
gekommen sind, erscheint leider
mit Verspitung, weil nochmals
eine Erweiterung des Inhaltes vor-
genommen wurde, Wir bitten die
Besteller noch um etwas Geduld,




50 mpicht die Lokomotive No. 130
innen ans!

Man beachte die genial einfache Kon-
strmktion. Der Motor ist stehend ange-
ordnet und treibt mit seiner Achse di-
rekt dos Schneckencod der 1. Antriches-
achse des Drehgestells. e Motorlager
haben Daperschmierung und miissen nie
gedlt werden,
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Fortsotzung Briefkasten :

. B. in Zirich.

Auf diesem Bild ist ersichtlich, weshalb
diese Lokomotive den Fihrerstand anf
der Riickseite micht beleuchtet hat. Daort
befindet sich nimlich der Motor, so dafl
die Liliputlampe gor keinen Platz hiitte,

K. 5 in Malma, Schweden.

Ve Lompe in der Lokomotive kann von
jedem WESA-Freand selbst ausgewecheelt

werden, wenn sie pusgebrannt ist. Das
Gehiiuse der Lokomotive ist dorch die
vier Schrauben befestigl, die unten in
jeder Ecke der Lokomotive sitzen, MNach
Entfernen diezser wier Schrouben konn
das Gehiuse abgehoben werden, Ach-
tung: die Lokomotive konn aoch offen
— ohne Gehiioge — falbiren, jedoch dst
es picht emplehlenswert, mit einem
Schranbenzieher oder andern Instrumen-
ten im Motor =heromzustocherns !
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