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‘Wenn man als neutraler Beobachter Ge-
legenheit hat, den Aufstieg zu verfol-
gen, den die «WESA-LILIPUT: in der
kurzen Zeit ihres Daseins genommen
bhat; wenn man bei Besitzern, bei Vi-
tern und ibren Buben, von der Beliebt-
heit hort, die sich dieses wahrhaft voll-
kommene Spielzeug errungen hat, dann
ist es einem geradezn ein Bedurfnis,
Neues von dieser Miniatur-SBB zu be-
richten. Fast jeden Monat habe ich Ge-
legenheit, fiir ein paar Stunden in den
Konstruktions-Werkstatten in
Inkwil herumzuschniiffeln, zu
beobachten, wie ununterbro-
chen an der Verfeinerung der
Lokomotiven, der Wagen,
Schienenanlagen wund allem
Zubehér gearbeitet wird. Man
ist auch dieses Jahr nicht beim
Alten stehen geblieben, son-
dern die WESA hat sich be-
mitht, Neues und Besseres zu
schaffen. Aber auch auBer-
halb der Fabrils, bei den
gliicklichen  Besitzern  der
«WESA - LILTPUT»,  nimmt
man warmen Anteil an der

Das neue, elektrische
Signal zur
WES A -TLiliput

Entwicklung dieser Klein-Eisenbahn. Als
Bindeglied zwischen der Fabrik und den
vielen Tausenden von «WESA-LILIPU-
TANERN> hat sich die Hauszeitung als
besonders wertvoll erwiesen. Grund ge-
nug, daR wir wieder einmal iiber alles
Wichtige berichten, das sich seit dem
Erscheinen der ersten Nummer der
«WESA-NACHRICHTEN» ercignet hat.
Nehmen wir die Neuerungen an der
Schienenanlage vorweg. Wir mochten be-
sonders nochmals die ‘Doppelspur er-
withnen, die tiberall helle Be-
geisterung ausgelost hat. Ce-
ben wir uns kurz Rechen-
schaft, was fiir Vorteile uns
die Doppelspur bietet. Bisher
war es nicht moglich, eine
ausgeglichene Doppel-Geleise-
anlage zu erstellen, weil die
gebogenen Schienen alle den
gleichen Kriimmungsradius
aulwiesen, so dafl der Abstand
zwischen beiden  Geleisen
nicht genan eingehalten wer-
den lkonnte. Die Hullere
Schiene der Doppelspur mufl
in der Kurve stets linger und

weiter gespannt sein als die innere. Aus
diesem Grunde hat man zu der WESA.
Schienenanlage eine lingere und weiter-
gespannte, gebogene Schiene fabriziert.
So ist es jetzt moglich, die Geleise
nicht nur auf den geraden Strecken,
sondern auch Kurven in 40 mm Ab-
stand zu fiilhren, und man darf sagen:

Jede Geleiseanlage gewinnt mit der
Doppelspur!
Auf diese Wejse ist es moglich, daf

zwei und mehr Buben mit mindestens
zwei Ziigen spielen und mandverieren

konnen, wobei die Bedienung iiber nur-,

einen Transformer und iiber ein Schalt-
pult erfolgen kann. Viele neue Spiel-
moglichkeiten ergffnen sich durch die
Anschaffung einiger grofler Kurven-
schienen, selbst bei einfachen Anlagen.

Das neue Haupisignal

mit Zugsbeeinflussung,

das seit ein paar Tagen in den Fach-
geschaften erhiltlich ist, wird die Bu-
benherzen erst recht erfreuen. Wir wer-
den auf die technischen Einzelheiten
dieser Anlage moch zu sprechen kom-
men. Hier sei nur so viel erwihnt, dal}
dieses Signal, das mit Rot- und Griin-



beleuchtung  verse-
hen ist, die Minia-
turausgabe eines der
allerneuesten SBB-
Signale darstellt. Die
Verbindung mit der
Schienen-Anlage ist
so vollkommen ge-
lost, daB kompli-
zierte Kabelverbin-
dungen  wegfallen.
Das Gerat kann ein-
fach mit den iibri-
gen Schienen zusam-
mengefiigt werden,
und wenn der Zug
bei  pgeschlossenem
Signal, also bei Rot-
belenchiung  ange-
fahren kommt, bleibt
er automatisch ste-
hen. Eine weitere
wertvolle Bereiche-
rung ist

dus Vorsignal.

Auch hier handelt
es sich um eine
Nachbildung der
SBB -Zugssicherung.
Es zeigt wie beim

Die «WESA-Liliput> in der Eisenbahnhalle an der KABA

Dem 10000sten ,Fahrer* mit der ,W ES A -Liliput* hat die Direktion der
WESA AG. in Inkwil als Geschenk einen Grundkasten iiberreicht. Unser
Bild zeigt den gliicklichen Gewinner, Jacques Wolfsberger, Thun, bestaunt und
umringt voun seinen Kameraden, mit seinem schinea Geschenk.

Viele unserer Leser werden
auch die KABA in Thun
besucht und auf ihrem Gang
durch die Awusstellungshallen
beim «WESA-Stand»> Halt ge-
macht haben, um die wander-
volle Anlage zu Dbestaunen.
Auf einer Tischfliche von
ca. 30 m? war eine Anlage
mit 4 Zigen aufgebaut, wo-

bei jeder Komposition rund
40 Meter Schienen zur Ver-
fiigung standen. Um eine ge-
wisse Ordoung in den Fahr-
betrieb zu bringen, wurde ein
Billetautomat aufgestellt, bei
dem ein Billet zu 20 Rp. ge-
lost werden konnte. Dieses
Billet berechtigte zur Fiih-
rung eines Zuges wihrend

3 Minuten. Motto: Jeder sein
eigener Lokomotivfiihrer!
Wihrend der ganzen Aus-
stellung sind tiber 14000 Be-
sucher mit der «WESA-LILI-
PUT> gefahren und viele
Zehntausende haben sich als
Zuschauver eingefunden. Es
spricht fiir die geniale Kon-
struktion der WESA-Bahnen,
daB Lokomotiven, Wagen und
elektrische Anlagen die ge-
waltige Beanspruchung aus-
halten konnten. Man muf} sich
vorstellen, daB jeden Tag
5—10000 Personen durch
diese Hallen gingen und da-
durch naturgemifl auch sehr
viel Staub entwickelt wurde.
Dieser feine Staub bedeutet
fir die Lager von Lokomoti-
ven und Wagen ungefihr das-
selbe, wie wenn wir die Lager
unserer SBB-Lokomotiven auf
der Fahrt dauernd mit feinem
Sand bewerfen wiirden. Aber
trotz der grofen Beanspru-
chung haben die WESA-Bah-
nen die Strapazen ausgehalten.
Die Lokomotiven waren vom
ersten bis zum letzten Tag
dic gleichen. Sie wurden nur
jeden Morgen vor Inbetrieb-
nahme wmit Benzin gereinigl.
Die Dauerbeanspruchung an
der KABA zeigt auf das Ein-
driicklichste, was die «WESA-
LILIPUT>» leisten kann.
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wirklichen Eisenbahnverkehr auf
unseren Schweizerbahnen, griine
und brandgelbe Lichter. Daf
das Vorsignal nur im Zusam-
menhang mit dem Hauptsignal
verwendet werden kann, ist je-
dem <Isebihnler» klar, hat es
doch hier wie dort die Aufgabe,
dem Lokomotivfithrer zu sagen,
dafl beim Weiterfahren ein ge-
schlossenes Hauptsignal zu er-
warten ist. Auf alle Falle muB
aber besonders hervorgehoben
werden, daB die Signalanlage
zur  «WESA-LILIPUT» nicht
nor als billige Nachbildung, als
Dekoration, neben der Geleise-
anlage zu stehen kommt, son-
dern daBl wir es mit einer Si-
cherungsvorrichtung zu tun ha-
ben, wie sie in Wirklichkeit im
Eisenbahnverkehr eingesetzt
ist. Die Anlage zwingt somit

den <Eisenbahner» zur richti-
gen Handhabung und Bedie-
nung, und so wird das Ganze
zu mehr als einem Spielzeus.
Ueber das Bahnhofgebiude mit
der Perronanlage haben wir in
der letzten Nummer eingehend
berichtet. Als FErganzung dazu
ist jetzt auch

ein neuer Giiterschuppen

mit 4 Tiiren, die gedffnet und
geschlossen werden konnen, er-
hiltlich. Das Bahnhofgebiunde
mit dem neuen Giiterschuppen,
zusammen mit dem schon letz-
tes Jahr erhiiltlichen Zubehor:
Passerelle, Bahniibergang mit
Barriere, Briicke und Tunnel,
gibt der Geleiseanlage ein wirk-
lich bestechendes Geprige, das
jeden Buben und nicht zuletzt
auch den Vater begeistert.

Onkel Theodor.

3

Aus Briefen, die uns erreichten:

Die neue Spezialkupplung
ist eine geniale Erfindung

Es dringt mich, Ihnen iiber die neue
Spezialkupplung meine Bewunderung
auszusprechen. Zuerst war ich etwas
skeptisch in Bezug auf diese Neuerung.
Deshalb ging ich zuo meinem Spielwaren-
hindler, um mir die Sache genau zei-
gen und erkliren zu lassen. Und ich
mufl sagen, die Verlegung des Kupp-
lungshakens vom Wagengehduse aul das
Drehgestell der Rider bringt eine grofle
Sicherung fiir das Befahren kurvenrei-
cher Geleiseanlagen mit sich. Tch habe
mich immer wieder gewundert, wenn
andere «WESA-Liliputaner» klagten, dal
direkte Gegenkarven nicht befahren
werden konpen. Solche direkte Gegen-
kurven (S-Kurven) gibl es beim richti-
gen Bahnbetrieb auch keine, besonders
nicht mit so engem Radius. Mit der
Spezialkupplung lassen sich aber auch
lingere Ziige gut riickwirts mangverie-
ren und Entgleisungen konnen durch
sorgfiltige Bedienung des Geschwindig-
keitsreglers weitgehend vermieden wer-
den. Wenn ich Ihnen heute dartiber
schreibe, so geschieht dies nicht etwa



Die WESA -Liliput ist
fir die Buben nmicht
nur Spielzeug, sondern
spornt auch zu selbstén-
digem Denken und Or-
ganisiexen an

aus dem Grunde,
weil ich den WESA-
LILIPUTANERN

raten miillte, nun
alle Wagen mit der
einfachen Kupp-
lung  wegzustellen
und neue Wagen zu
kaufen. Ych habe
nimlich etwas her-
ausgefunden, das
vielleicht vielen Le-

'Asern der WESA-

NACHRICHTEN»

niitzlich sein wird.
Man kann den Wa-
gen mit normaler
Kupplung am Wa-
genende grofere Si-
cherheit gegen Ent-
gleisungen  geben,
wenn man sie mit
Wagen neuer Kon-
struktion «mischts,
d. b. eine normale
Kupplung auf eine
Spezial - Kupplung
folgen 1aBt. Man soll
also idltere Wagen
unter neuen zusam-
menhingen und
wird feststellen, daf




man auf diese Weise selbst direkte Ge-
genkurven bei einiger Sorgfalt reibungs-
los befahren kann. Ich hoffe, vielen
«Jsebiahnlern> mit diesem Wink dienen
zu kéonen und griBe mit vorziiglicher
Hochachtung,
Thr
Peter Hirt in K.

Allerlei technische Winke

Wenn an IThrer «WESA-LILIPUT> et-
was defekt isi..., dann schicken Sie
die schadhafte Lokomoktive, Weiche
oder den Wagen jetzt zur Reparaluc
in die TFabrik. In den kommenden
Wochen lassen sich solche Reparaturen
noch rasch ausfithren, so daB Sie in
wenigen Tagen wieder im Besitz der
reparierten Gegenstinde sind. Spiter,
wenn auf die Weilnachtstage in der Fa-
brik Hochbetrieb herrscht, lassen sich
Verzdgerungen nicht vermeiden.

Alte Holzweichen werden umgetnuscht!

Seit langerer Zeit werden nuor noch Wei-
chen im SpritzguB-Verfahren aus Plastik
hergestellt, die sich besser bewihrt ha-
ben, als die Holz-Weichen. Bringen Sie
deshalb die alten Holzweichen zum

Handler, der Ihnen die WESA-LILI-
PUT» verkauft hat. Man wird IThnen
dort eine neue Weiche geben, fiir die
Sie nur eine Nachzahlung von Fr. 8.—
zu leisten haben. Auch defekte Holzwei-
chen werden zu den gleichen Bedingun-
gen ausgetauscht. Durch das Aunswech-
seln der alten Weichen gewinut Ihre
Anlage ganz wesentlich an Betriebssi-
cherheit und macht den Buben neue
Freude. Beniitzen Sie diese Gelegenheit,
die nur fiir eine beschrinkte Zeitdauer
gilt.

Etwas von der neuen Wagenbeleuchtung.

Jeder Freund der «WESA-LILIPUTS,
der einen unserer neuen Wagen mit
Innenbeleuchtung in die Hand nimmt,
wird tber das vorbildliche Funktionie-
ren dieser Neuerung erstaunt sein. Wie
war es moglich, zu einem so billigen
Preis eine Einrichtung zu schaifen, die
der starken Beanspruchung durch die
spielenden Kinder standhilt? Wird die
Birne nicht beim Umfallen der Wagen
so starl erschiittert, daBl sie bald defekt
ist und ausgewechselt werden mu3? Wie
bei allen solchen Einrichtungen, kann
auch die Innenbeleuchtung der Wagen
durch krasse Unvorsichtigkeit beschii-
digt werden. Bei der normalen Bean-

spruchung aber wird die Einrichtung
voll befriedigen. Anstelle einer einfa-
chen Taschenlampenbirne wurde eine
kleine Stoffittenlampe verwendet, die
19 Volt aushilt, wihrend die Anlage nur
mit 15 Volt gespiesen wird. Die Strom-
iibertragung erfolgt auf besonders ein-
fache und stabile Weise, und die Lampe
ist durch Federn von normalen Ex-
schiitterungen  vollkommen geniigend
gesichert.

Achten Sie auf die Wei-
chen-Garantiemarken. Bei

WESA

Garantie

der subtil gearbeiteten Weichen ist es
nicht zu vermeiden, daffi hie und da
ein Defelt eintritt. Wir bitten in sol-
chen Fillen, das Gerdt nicht selbst
reparieren zu wollen. Der Bastler zer-
stort dabei meist mehr als er niitzt und
damit wird anch der Schaden grofler.
Wir haben aus diesemn Grunde an der
Weiche eine Garantiemarke angebracht,
so daBl ein Oeffnen der Magnetanlage
ohne die Entfernung dieser Marke un-
moglich ist. Jede defelkte Weiche, an
der die Garantiemarke mnoch unverletzt
ist und damit beweist, dal der Besitzer
die Apparatur nicht selbst geoffnet hat,
reparieren wir in der Fabrik gratis.

Die <WESA» AG., Inkwil

der hohen Beanspruchung =



NEUE BEISPIELE FUR SCHIENENANLAGEN

Es zeigt sich immer wieder, dall die
Verwendung der Trenn-Schienen No. 340
vielen WESA-Freunden noch nicht klar
ist. Deshalb sei hier speziell darauf hin-
gewiesen, daf3 gerade die Trennschienen
uns die Méglichkeit geben, interessante
und vielseitige Anlagen zu bauen. Be-
sonders zusammen mit einer geschickten
Ausniitzung des Schaltpultes No. 550
lassen sich Schienenkombinationen auf-
bauen, die Moglichkeiten zum gleich-
zeitigen Spielen von mehreren Personen
bieten.

L 15 Volt

Anlage No. 24. Hier zeigt uns ein ein-
faches Beispiel, wie bereits mit einem
Transformer (Modell 10 Watt mit
schwarzem Gehiuse) eine einfache Art
von 2-Zug-Betrieb moglich ist. Zum
Lesen der Zeichnung beachte man das
Verzeichnis der verwendeten Zeichen
im Schienenheft!

Die beiden Bahnhofgeleise sind links
und rechts bei den Weichen durch je

eine Trennschiene elekirisch von der
tibrigen Anlage abgetrennt. Bei A3 ist
eine Anschluf-Schiene No. 310 einge-
setzl. Diese Schiene A3 verbinden wir
nun mit dem AnschluB B8-15 Volt des
Transformers. Wenn wir nun das Ge-
leise richtig betrachten, sehen wir, daBl
von dieser AnschluB-Schiene aus der
duflere Schienenkreis bis und mit den
Weichen mit regulierbarem Fahrsirom
versorgt ist. Die beiden Bahnhofgeleise
sind noch stromlos.

Um nun diese beiden Geleise ebenfalls
mit Strom zu beliefern, beniitzen wir
auf eine neue Art das Schaltpult No.
550, das wir sowieso zum Schalten der
beiden Weichen W1 und W2 benétigen.
Der Kontakt Z des Schaltpultes ist mit
den Buchsen L15 Volt des Transformers

A3

\

zu verbinden. Es ist dadurch mit Dauer-
strom von 15 Volt versorgt. An die
Buchsen unter den Knopfen 1 und 2
schliefen wir die beiden Weichen W1
und W2 an.

Nun bleiben uns noch die Knopfe 3 und
4 frei, die normalerweise fir die Be-
titigung von 2 weiteren Weichen reser-
viert wiren. Da nun in unserer Anlage
keine weiteren Weichen vorhanden sind,
beniitzen wir diese beiden Knidpfe, um
unseren beiden Bahnhofgeleisen
weise, das heillt dann, wenn ein Zug
fahren soll, Strom zu geben.

Die beiden AnschluB-Schienen Al und
A2 sind je in eines der Bahnhofgeleise
eingefiigt und werden mit den Buchsen
unter den Knopfen 3 und 4 des Schalt-
pultes verbunden.

Wir stellen nun auf jedes der Bahnhof-
geleise einen Zug. Bei Druck auf den

zeit-

Schienen-Anlage Nr. 24
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Knopl 3 oder 4 fihrt der gewiinschte
Zug ab. Allerdings erhilt der Znug
gleich den maximalen Fahrstrom von
15 Volt, da ja der Strom von den Zu--
behorbachsen L15 Volt des Transfor-
mers abgenommen wird. Sobald nun der
Zug iiber die Trennschiene fahrt, be-
zicht er den Strom nicht mehr iiber den
Knopf am Schaltpult (dieser kann los-
gelassen werden), sondern vom Fahr-
stromkreis, welcher mit dem Drehknopf
a - Transformer reguliert wird. Auf dem
ganzen auBeren  chienenkreis, der
natiirlich beliebig gioB sein kann, ist
die Geschwindigkeit des Zuges regu-
Lierbar. :

Variante zu Tig. 24:

Die Babnhofgeleise lassen sich natiirlich
beliebig verlangern. Wenn wir mit dem
Druckiknopf den vollen Strom zufiihren,
konnte unter Umstanden die Geschwin-
digkeit des Zuges bis zum Ueberfahren
der Trennschiene zu grofl werden. Durch ,
Verwendung eines zweiten Schaltpultes
Faflt sich mit Leichtiglkeit erreichen, daf
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auch der Strom der Bahnhofgeleise regu-
lierbar ist (mit einem Transformer).
Der Anschlull geschieht wie folgt:
Schaltpult Pl wird wie vorher an den
Buchsen L15 Volt des Transformers an-
geschlossen.: An die Buchsen unter den
Knépfen 1 und 2 kommen wie vorher
die beiden Weichen W1 und 2. Schalr-
pult P2 wird aber vom Stecker Z zu den
Buchsen B8-15 Volt, also mit dem Fahr-
strom verbunden. Es dient somit an-
statt als Weichenschaltpult lediglich zur
Verteilung des Fahrstromes an die ge-
wiinschten Schienenstrecken. Die An-
schluB-Schienen Al und A2 werden nun
an den Buchsen unter den Knopfen 1
und 2 des Schaltpultes P2 angesteckt.
Die Anschluf8-Schiene A3 dagegen schlie-
flen wir an den Verteilerbuchsen 5, 6, 7
oder 8 des Schaltpultes an. Dort ist
dauernd Strom vorhanden, sofern der
Drehknopf des Transformers anf Fahrt

" gestellt ist.

l Durch Druck auf einen der Knopfe 1

oder 2 am Schaltpult P2 geben wir hier
regulierbaren Fahrstrom auf die Bahn-

hofgeleise und der gewiinschte Effekt ist
erreicht.

Die ganze Idee besteht nur darin, das
Schaltpult No. 550 auch als Verteiler
von Fahrstrom zu beniitzen, anstatt nur
als Verteiler von Dauerstrom fiir Wei-
chen, Signale oder sonstigen Zubehir.

Mitteilungen der
WES A-Geschiiftsleitung

Der neue Katalog 1949

erscheint demnichst und wird allen
Abonnenten derx

gratis ins Haus gesandt.

Ls kommt immer wieder vor

dafl WESA-Bahn-Besitzer Bestellungen
fir Zubehire direkt an die.Fabrik rich-
ten. Solche Bestellungen iibergibt die
Fabrik dem nichstigelegenen Spielwaren-
geschiaft zur "Austithrung, denn die Fa-
brik liefert micht direkt an Private.
Nur Reparaturen werden zur Erledigung
angenommen. Die Riicksendung erfolgt
der Einfachheit halber stets per Nach-
nahme. Die meisten Spielwarengeschifte
nehmen aber Reparaturen ebenfalls zur’
Erledigung entgegen.

«WESA-Nachrichteny”
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